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a questi giorni dell'ini- 



il più 



i) meno che no venne pubblicamente o privata 
discusso. Nessuno poi, rlif suppiamo, si nn-upA iii pro- 
curarsi tutti dati, che pnless^ro avvalorare le pro- 
prie opinioni, ohe astrattamente e solo per induzione 
vennero dedotto. Noi invece abbiamo voluto aver ele- 
menti, die valcssf-roanniviiici'i'ci.siiU'iitilitii n meno della 
costruzione del progettato tronco ; ed appunto por ren- 
derli a co non e e il/, a di tulli. [piali fi fannia somministrati, 
erodiamo opportuno pell'interesse del paese di pubbli- 
carli culle stampe, a ^'i unendovi anche le nostre os- 



Due sono li vitali questioni die si agitami nel se- 
no rti colorii elio devono liei-idcre. e tra (jli stessi cittadini . 

l.Se torni utile per liste la costruzione del pro- 
gettato tronco. 

2. Sa il ano sviluppo debba farsi in modo che pos- 
sa proseguirò por Monlagnaiia. I.egnago, Mantova 
e Cremona. 

Rispettando noi la opinione esternata da qualun- 
que cittadino, quale risultato delle proprie cognizioni 
e convinzioni, preghiamo vogliasi accollare con benevo- 
lenza anche queste nostre, diretta ad uno istesso sco- 
po, a prò del nostro paese. 

È orinai assioma incontestato che. il benessere di 
una nazione, di una regione, di una provincia, di un 
comune è il prodotto di due essenziali fattori: Istru- 



ii: comunicazioni, altrettanto maggior utile ne ridonderà 
ai paesi. 

Perchè poi risulti evidente il vantaggio, porremo a 
confronto lo stalo di viabilità di questa regione prima 

Premettessi che pur vantaggi d'un paese intendiamo 
quello, ohe ritrae la maggioranza ilei ' iltadini. ommel- 
tenilo affatto, anzi respingendo di premiere in consi- 
derazione quello, fosse pur vistosissimo, clic risentisse 
un solo, od una data classo dei medesimi a scapito 
dogli altri. 

Noi tulli sappiamo che il governo della Repubblica 
Veneta promosse l'esecuzioni; di stimabili opere idrau- 
liche, e quasÌH'hè i suoi reggitori v stesserci portare miche 
in terraferma le qualità di ahitnnli d'isole, procurarono 



i'at il ilare in vie di comunicazione scio a mezzo' ili 
«ali. Ma se quel Governo con le saggio e sapienti 
leggi e disposizioni in materia di regolazione d'ai 
va lodato, altrettanto devesi lamentare In totale i 



curanna delle strade di comunicaci 
che quelle allora esistenti 



; e rio è tanto 
i affatto d'ogni 
viabilità, erano 



Cile nel e 



i gci^r 



io estenuale vivevano .strilla 
potevano accudire a' faticosi lavori. 

Clie i negozianti dovevano per te» 
vista dei generi con grave sacrificio di 
morto, e quindi con m,i;:i;i"re incarinien 
stessi in aggravio degli acquirenti. 

Ora invece mercé le migliorate ™i 
viabilità, ed in [specialità delle ferrovie, i generi pro- 
dotti dai nostri paesi sono ricercati nella 
bastanza lonlane della Liguria, delle Marche, dell'Ui 



ab- 



) ilei: 



prò 



e poi 



; Liti ;i 



> fa 



ivere quanto 
forse troppo 



ropa quanl 
rata viia, potendo dall'oggi ; 
si confeziona nelle più lontan 
Ma tali considerazioni si 
astratte a dimostrare l'utilità 
ferrovia, e qualcuno sorgerà a richiederci delle prove, 
per r.osi dire matematiche, che meglio possano convin- 
cere; e quantunque, matematicamente parlando, riesca 



impossìbile afferrarle tutte per dimostrare la piena 
utilità, perché nasate aliti intera conoscenza degli affa- 
ri che possono esser fatti sulla piazza d'Este, tuttavia 
coi dati raccolti ci proveremo. 

lliteiiianio che il costo di questo tronco di ferrovia 
della Hingliez/a di ciiv.a Chilometri 5.50, per le opere 
die la Società dell'Alta Italia vuole eseguile dal Co- 
mune di Esle, ascenderà all'intorno di L. 200,000. 

Ecco ora quali sono yli utili derivabili ai [mssiileiiti 
<:i nhiianli ili V.sle dalla cosi l'ii/.ii.me di questo tronco, av- 
vertendo che i dati sul iiiovinii.al'i -ldl'attuale Stazione 
tibhraeciauo solamente il 1S72, anno, che come e a Co- 
gnizione di tutti, fu ili'i piii hif.-lii'j per i prodotti agricoli. 
I. Viaggiatoli 

Il movimento giornaliero dei viaggiatori è media- 
mente di N. 120 



Vigilinolo e S, Elen i, i quali hanno in- 
teresse di continuare ad accederà all'attua- 
le stazione di Este. e che con esagerazione 
calcoliamo » 10 

Restano viaggiatori N. HO 



Cent. 50, non tenutasi a calcolo la mancia, 

sono giornaliere L. 55 — 

Questi 110 viaggiatori, dei quali 55 in 
andata e 55 in ritorno, percorrenti tutti il 
nuovo tronco e parte della linea Padova 
Bologna, vanno suddivisi in Classi e cal- 
ia I. CI. Conv. Om. N. 2 a C. 67 L, 1,34 
in II. > » » » 36 » » 48 « 17,28 

A riportarsi L. 18,02 L. 56 — 



— 1 — 

Riporto L. 18,62 L. 55 — 
in HI. Ci. Conv. Om. N. 72 a C. 34 s 21,48 

Spesa totale a mezzo ferrovia L. 43,10 

Risparmio giornaliero L. 11,90 

e per un anno L. 4343,50 

11. Merci a piccola e granile velocita. 
Il movimento delle merci nel decorso 
anno Tu di 

Chilog. 2,500000 in arrivo a picc. vel. 
» 4,500000 in partenza a pie. vel. 

Chilog 7,000000 a piccola velocità. 

Chilog. 1250GO in arrivo a gr. vel. 
» 525000 in partenza a gr. vel. 

Chilog. G50000 a grande velocità. 

Complessivamente Chilog. 7,050000 

U trasporto di queste merci presente- 
mente vien fatto a mezzo di carrelli, ed a 
cura in gran parte dei privati, ed in parto 
dell'Agenzia ili Città - A ni mettiamo che il 
trasporto delle merci a piccola velocità sia 
fatto direttamente dai privati, quello a gran- 
de velocità dall'Agenzia; e clic i! roslo per 
il trasporto delle prime sia di L, 0,094 
per quintale, e pelle seconde dì L. 0,25 in 
media per quintale, ritenutosi in quest'ultimo 
prezzo il compenso da corrispondersi pella 
presa o consegna a iliniiìrili^, v fiiitnai caladi] 
nella valutazione del trasporto, che un car- 
retto con buon cavallo, a cui si corri- 

A riportarsi L. 1313.50 
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Riporti. L. V.\i:i.~\(i 
sponda una mercede giornaliera di L. 3,50 
possa fare due viaggi al giorno, compresa 
la perdila di tempo pel carneo, scarico e 
consegna, trasportando per ogni breve viag- 
gioChilog. 1839,110 di peso pari a Moggia Pa- 
dovane 7 di frumento buono, avremo che 
Chilog. 7,000000 di merce spedila a pic- 
cola velocita costano L. 0580 — 



dei Chilog. 
i partenza. 



per Chilometro, di L. 2:110,00 

b! pella merce a 
grande velocità, calco- 
lato che dei Chilog. 
650000 in arrivo e par- 
tenza, Chilog. 107500 

POrUr 231 0,00 «205,00 4343,50 



Riporto L. 2310,00 8305,00 
siano composti ili der- 
rate alimentari, e Chi- 



non maggiora di Chil. 
300, a spedizioni par- 
ziali non superiori a 
Cliilog. 1000, per cui 
un;i inedia tasso pelli' 
prime di Cent. 2, e pelle 
seconde di Cent, 3 pur 
Quintale e per Chilo- 
metro, di L. I 

Complessivamente 
a mezzo ferrovia L. — 

Equindi risparmio 

III. Oggetti di Finanza (Nun 
iKjìjeUì preziosi). 

A mezzo dell'Agenzia di Città vennero 
ricevute e spedite nel 1872 II. L. 1,600000, 
e L. 100,000 levate o consegnate alla Sta- 
zione attuale. 

La tariffa differenziale fra l'Agenzia 
di Città e le ferrovie dell'Alta Italia è la 
seguente : 

importi agenzia ferrovie differenze 

in di dell' 

■ li. L. CHti A- L in plLi in meco 

fino a 500 0,25 0,105 0,085 

* 1000 0,40 0,105 0,235 

> 2000 0,55 0,330 0,220 
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Riporlo L. 9249.S 

fino a 3000 0.70 0,495 0,205 

» -10OO 0.85 0,6(50 0,190 

» 5000 1,00 0,825 0,175 

» 6000 1,15 0,990 0,100 

» 7000 1,30 1,155 0,145 

> 8000 1,45 1,320 0,130 

» 9000 1,00 1,485 0,125 

» 10000 1,75 1.050 0,100 

» 20000 3,25 3.300 0,100 

» 40000 6,00 6,000 0.60O 

» 100000 15,25 10,500 1,250 

Queste sono le differenziali, se il nume- 
rario dovesse percorrere i soli Chilom. 5,50 
di distanza fra la Città dì Esto e l'attuale 
Stazione; ma la tariffa delle Ferrovie ha una 
graduatoria favorevole per lo maggiori di- 
stanze, essendo di L. 0,105 per ogni migliaio 
di lire por i primi 50 Cliilom., di L. 0,275 
per ogni migliaio di lire e pure per i primi 
100 Chitoni., aumentabile di L. 0,055 ad ogni 
20 Chilom. in più oltre i 100. 

E perché non si potò o sarebbe riescilo 
molto difficile avere l'importo e la percor- 
renza di ciascuna spedizione od arrivo di 
denaro, ammettiamo, sicuri di non essere 
lungi dal vero, che dello L. 1,700000 una 
metà abbia una percorrenza enlro i limiti 
di 50 o 100 Chilometri o multiplo di 20 
oltre i 100, tanto se i gruppi partono dalla 
Stazione attuale di Este-S. Elena come dalla 
nuova ; e che dell';iltra metà, partendo dalla 
nuova stazione, la percorrenza superi quid 
limiti. Crediamo pure di essere nel vero 

A riportarsi L. U2 Ì9.8: 



Riporto L. 
ritenendo ohe le somme spedito stieno nelle 
seguenti proporzioni di gruppi; 2/1 con grup- 
pi fino a L. 500, lj4 con gruppi fino a 
L. 1000 e l'ultimo quarto con gruppi in 
media- di L. 5000. 

L'utile dei speditori risulterà dal con- 
fronto della spesa a mezzo deH'attualo'Agen- 
zia di Città con quella della ferrovia per il 
nuovo tronco da costruirai, e quindi: 

Spesa dell'Agenzìa di Città: 
/ 2x0,25 0.40 1.00 v 
\ 4 x 500 H- I x 1 000 4 x5(>00 ) 
1,700000 — ■ L. 680,00 

Il Costo a mezzo dello ferrata, 
ritenute le combinazioni suespres- 
se è di 

ns?-^— • ™- 

Risparmio L, 

Altre economie riscontriamo ed impor- 
tanti, le quali pure dobbiamo prendere in 
considerazione. Sono queste: 

IV. Economia ili tempo nei Viaggiatori. 
L'adagio inglese, il tempo è denaro, 
è giusto, e ooine tale comincia ad essere tro- 
vato anche da noi. 

Calcolato che pei 55 viaggiatori in par- 
tenza da Este si abbia un risparmio di non 
meno mezz'ora per ciascuno, sono ore 27 1/2 
per giorno, che posssono essere occupate in 
qualche altra produzione, e queste valutate in 
media a L. 0,30 per ora (mercede di un 
operaio) importano in un anno L. 



A riportarsi L. 12871.01 



- VI — 

Riporto L. I2S71.01 

V. Economia del Comune di liste nella sov- 

venzione per l'Omnibus. 
Annua! mente si cantribiu-ro al Condut- 
tore una aumuia, che sarà risparmiata total- 
mente, e quindi senza alcuna osservazione 
la si espone 900,00 

VI. Economia del Comune di Este nella ma- 
nutenzione della strada d'accesso all'attuale 
Stazione. 

Diminuendo con qualche rilevanza il 
passaggio liei ruotahili su quella strada, ed 
in particolare di quelli che consumano for- 
temente la niassìrviafa. .limi unirà per conse- 
guenza anche il costo di manutenzione: e non 
crediamo andare errati ritenendo, che il ri- 
sparmio sarà di un terzo per la materia di 
manutenzione, ed un quarto per la mano 
d'opera. 

La quantità di ghiaia presentemente 
occorrente in un anno è all'incirca di 
Metri cubi 600—, per cui il risparmio sarà 
di Melri cubi 200— ebe a L. 9,75, prezzo 
unitario, importano L. 1950,00 

L'importo della mano d'opera, 
elio ora e necessaria, ascende all'in- 
torno di L. 1200-, quindi il ri- 
sparmio sarà di L. 300.— 

In complesso, pella manuten- 
zione della strada d'accesso all'at- 

spannio di L. 2250,00 

Totale risparmio od alile derivabile ai 

possidenti ed abilanli di Est^ rolla rostm- 

/ione del nuovo tronco !.. 10021,01 
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li ciò tutto l'atto avvertenza, nome si disse, die 
l'anno 1S7^. dal quale furono ricarati i dati, fu ilei più 
sfavorevoli pei prodotti agricoli dd nostro territorio; 

cevere e spedire hhti'i e gruppi imiiL^lialauieiilc. olio 
pur tante volte, indipendentemente dalla volontà degli 
uomini, restano almeno un porno di più in Stazione, 
o pel quale bisogna pagare una tassa; la probabilità o 
meglio certezza, che con uno seolo di ferrovia imme- 
diato alla Città vengano a domiciliare in liste nego- 

nel valore dei generi o noi giro del ignaro. Aggiiingesi 
ancora la comodità di un altro servizio telegrafico in ore 
anclie in cui 6 chiuso quello governativo, col guada- 
gno totale della spesa per l'espresso di quei dispacci, 
che attualmente pur si ricevono a mezzo della ferrovia. 

Peni dobbiamo in riguardo al vero far presente 
ohe non tutto il movimento, chu si fa all'attuale Stazio- 
ne di liste - S. Elena è di provenienza esclusiva del ter- 
ritorio od abitanti di liste; e noi siamo sicuri di es- 
sere veritieri, se dall'utilità dei viaggiatori, merci ed 
economia di tempo, come ai N. I, II, e IV sottrarremo 
un quarto, per cui 

««♦■«♦MI». L. 3065,26. 

L'utile quindi reale, elio palesemente ondrii a ri- 
sentire liste eolla costruzione del breve tronco di fer- 
rovia anzidetto, è di L. 10021,01— 30(15,28= 12055.7;; 
annue, dedotte sui dati del 1872, il quale utile, seuzii 
tema di essere tiicc.uiti di esagerazione, negli anni av- 

riore, o corrisponde ad un capitale di il. I„ 25!>t I-i.UO. 
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II primo colla costruzione del nuovo tronco vn a 
fare i seguenti risparmi: 

a) La manutenzione della strada Nazionale da Esto 
a Monaelice, che passerebbe a termini della Legge sui 
Lavori Pubblici alla Provincia, del costo annuo ili 
L. 8000,00 

6) La sovvenzione dallo slesso contri- 
buita pel servizio delia R. Poste dalla Sta- 
zione attuale Uno ad Esle, dedotta dai 
Cnnlrotti in corso in 1316,00 



Totale risparmio del Govern 

lente alla metà di esse spese ila risparmiarsi, 
ili L. 

La Provincia puro deve concorrerò nella 
spesa pella costruzione del nostro tronco, 
principio forse della linea Estc-Legnngo- 
Mantova-Cremona, come Uste, territorio del- 
la Provincia concorrerà pella linea Fadova- 
liassano già deliberata dal Consiglio Pro- 
vinciale. Qualche Consigliere Provinciale 
nel ilU'iitere hi linea l'aiInva-Hiissnno gin- 

vincia in ragione (lliilniuftì'Ka per ogni 
strada ferrala, che si fosse costruita nel ter- 
ritorio Provinri-ilfi. Ritenuta, perchù basata 
a princìpi giusti ed equi, l'accettazione di 
questo proposto, e quindi il concorso pro- 
vinciale in it. L, 4000,00 per Chilometro, 
■ ■ssendii 0.0(1 i Chilometri, la Provincia do- 



L. S)31l>.(l(J 



L. 115160.00 



ui i.ii:l'"J [:,■ 
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<lii eseguirsi ilnl Comune di liste, restano L 84810,00 

sostenersi ust'hisivainuìiti.' (ì:iì Cniuiine incili.sinni. 
Il vantaggio annuo risultante, come sopra si di- 
mostrò, dalla costruzione di questo piccolo tronco pei 
possidenti ed abitanti di Esle, dedoltn da ciò che non 
sfugge al raccerta mento, rappresenta un capitale di L, 
259114.00, quindi sottratte le suesposte L. 84840,00 i 
Comunisti di Este avranno un utile netto di L. 171271,00, 
cifra abbastanza considerevole per una Città dell'im- 
portanza di Este, denaro elio senza dubbio verrebbe 
messo in circolazione a prò di ogni classe di cittadini. 

Questi risultati sulla utilità reale del tronco in pro- 
getto dovrebbero più che a sufficenza convincere gli 
oppositori sulla opportunità della sua costruzione. Ma 
un'altra considerazione, che a nostro vedere è impor- 
tantissima e deve essere seria mento presa in esame, è 
la possibilità, nel caso Esle non costruisca il tronco in 
questione, che la Società Mantova-Modena, la quale ha 
già compiuti i propri studi, ottenga e costruisca la li- 
nea Mantova-Monselice. È appunto per scongiurare il 
pericolo della costruzione di questa linea, che faccia 
capo a Monselice anziché alla Stazione attuale di listo, 
clip della massima utilità pel nostro Comune di ese- 
guire i! progettato tronco. 

Alcuni diranno.- niente di meglio, che cosi senza 
alcuna spesa avremo una stazione in prossimità. 

Prima di tutto non bisogna illudersi nel ritenere 
elio una società faccia il nostro interesse a scapito an- 
che del proprio, o per amore all'arte; e la società Man- 
tova-Modena è come tutte le altre società, tanto è ve- 
ro che cerca ottenere forti concorsi chii Comuni o cor- 
pi morali, o cedere l'esercizio alla società dell'Alta I- 
talia, sicome quella che con minore spesa pini esercire 
qualunque linea. 

Perchè poi Esle, senza alcun concorso, possa spe- 
rare che la società costruttrice del tronco Montova-Mon- 
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Italia; oppure dalla società costruttrice. 

Esaminiamole amlu'ilnc l'iferemlole. al nostro assun- 



È fuor -di dubbio cbo.questa linea Mantova-Mon- 
aelice, quantunque possa l'ormar seguito ail una linea 
abbastanza importante, perdio comunica il più diretta- 
mente possibile con la Lombardia e con la Liguria, ed 
ammessa anche la continuazione lino a Chioggia, non potrà 



della esistenza di que 
a la sua suppressione. 



Taluno pure soggiungerà esser ciò più vimt;iyyi 
per liste, dappoiché si r isparmiern la spesa della i 
unteli;- ione del tratto rettilineo di strada clic incile 
'attuale stagione, o elio d'allrondo i nostri interrasi 
affari sono lutti con Padova e Venezia. 



ssianti toscani stabiliti ad Estfi, e gli attuali ancora 
spediscono la maggior quantità di granaglie e di be- 
stiame in quelle regioni della penisola, faremo, osser- 
vare, che ammessa la congiunzione all'attuale stazione 
di Este, la quale potrebbe facilmente divenire una gros- 
sa borgata di Este, oltreché ognuno poTrtt-opprofìttaro 
di tutte le corse della linea principale Padova-Bologna 
senza alcuna dannosa divergenza, la spesa pella manu- 
tenzione della strada d'accesso sarebbe limitata, con 
grande economia nel trasporlo dello merci, che va in 
aumento del prezzo dei generi. 

Nel secondo caso che la società Mantova-Modena, 
non convenendo con l'Alia Italia ner l'esei-ri/io, lo assuma 
essa stessa, incorreremo in danni maggiori. 

DìiTalti la stessa Società concretava d'accordo con 



Uno a Chioggia, di piazzare la stazione di congiungi- 
mento con la linea Padova-Bologna, subito a mezzodì 
del cavalcavia sopra la strada Nazionale Monselice-Este. 

Può essere che la società dell'A. I. si obblighi di 
stabilire una formativa a questa nuova stazione, ed al- 
lora Este correrà lo stesso pericolo di soppressione 
dell'attuale staziono, come se I "esercir io anche di que- 
sta linea venisse assunto dalla stessa A. I., e quindi 
ripulirà fili eguali danni. 

Più verosimilmente poi può avvenire, cho la so- 
cietà Mantova-Modena, non ottenendo dal Governo a 
termini dell'art. 37 del Capitolato annesso alla Conven- 
tion» W Giugno 1801, stipulalo fra il Governo o la 
società dell'Alta Italia, la concessione di questa linea 
con congiungimento a Moliseli ce sulla linea Padova-Rn- 
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logna. riuscendo parallela all'altra già anelli! approva- 
ta ilal Consiglio Superiore ilei Lavori Pubblici fra Ve- 
rona e Rovigo, perche pur questa avrebbe per iacopo 
di servire agli stessi centri di popolazione 

0 di commercio ai quali serve la stessa linea 
Legnago-Rovigo, sarà la società Ma zito va- Modena co- 
stretta o .-ni eseguire una nta^ione di-giunta dalla linea 
Padova-Bologna, senza die l'Alta Italia stabilisca alcu- 
na fermati va.ai propri treni; ovvero attraversarla pura- 
mente, con riguardo e subordinata al servizio della 
stessa Alta Italia. 

In questa evenienza la nuova stazione di Este, che 
pur mettiamo molto in dubbio elle quella Società vo- 
glia edificare senza il coucors.» di Kste, ricadrà di nes- 
sun utile alla nostra popola/ione e commercio, tranne 
che per le merci dirette per la Lombardia, restando 
però sempre Comune ed abi tanti, per accedere alla sta- 
ziono Este-S. Elena, aggravati degli attuali pesi. 

Dunque anche per questo il Comune di Este deve 
fare ogni e qualunque sacrificio per costruire il proget- 
tato tronco; e speriamo che ciò possa essere sufficiente 
a far si, che non sieno mosse questioni sulla opportunità 
di una più o meno lunga opera per la costruzione, onde 
non perdere un tempii che potrebbe essere a noi pre- 
zioso, e vantaggioso ai fautori della linea Mantova-Mon- 

1 risparmi più sopra trovati eolla costruzione del 
tronco, risultano da una pci-i'clta coincidenza dei con- 
vogli con quelli della linea Padova-Bologna, e perciò 
Este, a nostro credere, dovrà fare ogni sforzo per aver- 
li tutti, anche con sacrificio di denaro, sempre però entro 

1 limili dei dimostrali vantaggi. 

Ove poi in conseguenza di ferme decisioni della 
sociotà dell'Alta Italia, fosse possibile aver solamente 
tre corse per ogni verso di giorno, quindi escluse quel- 
la di notte; ricerchiamo se vi ha ancora utilità o meno 
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per la costruzioni; del progettato tronco, quantunque, 
.secondo noi, Este dovrebbe eseguirlo anche nel caso cha 
gli utili risul t.iSioro pari alle spese, onde scongiurare 
sempre la congiunzione Man lo va -Mons elice. 

I. Viaggiatori. 

Abbiamo veduto che l'olile derivante dalla costru- 
zione del nuovo tronco pei 110 viaggiatori in andata 
e ritorno da Este all'attuale stazione è di L. -1343,50; di 
queste abbiamo calcolato che tre quarte parti solo sia- 
no di esclusivo vantasi; io degli abitanti. e possidenti 
di Este, cioè L. 3257,03, essendo le rimanenti Lire 
1085,87 a vantatiti J'.'s'' ;l ' lr ' Comuni, the pur faranno 
capo ad Estti. 

Con esagerazione riteniamo che non avendo lo duo 
corse di notte, l'utilità anzidetta di L. 3257,63 venga 
minorata di un quarto, e quindi il risparmio annuo a 
prò degli abitanti e possidenti di Este colle sole tre 
corse rimanga di L. 2143,22 

Abbiamo detto con esagerazione, per- 
chè le corse di notte noi complesso di un 

anno sono molto meno frequentate, che quel- 

le di giorno. 

II. III. Merci ed oggetti di Finanza. 

Questi servizi saranno integrali an- 
che collo sole tre co rs e, e quindi il vantag- 
gio di Este sarà di 

L. 4S00,38( L — Ij4 G09, 88= > 4289,67 

IV. Economia di tempo. 

Anche qui dalle rimanenti Lire 22.i8.44 
di vantaggio pei soli Comunisti ili Este, sot- 
treremo 1/4, quale tangente pei viaggiatori, 
che approfitteranno delle corse di notte 
all'attuale staziouc, e quindi l'utile in > 1693,83 

V. Economia del Comune pella sov- 

A riportarsi L. 8126,72 
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Riporto L. 8426,78 

venzione all'Impresa (luti 'Omnibus. 

Questa economia nel Comune per la I. 
corsa di notte sarà pressouchè totale, poiché 
quegli che farà il servizio delle R. Poste, 
e por il quale verrà tenuto conto pel con- 
corso del Governo nella costruzione del tron- 
co, potrà assumere il trasporto pure dei 
viaggiatori per olio posti, che più di quel 
numero non saranno, w!-e[tuad: rarissime oc- 
casioni, accordandosi poni allo stesso anche 
pel servizio dell'ultima corsa di notte una 
sovvenzione di L. 450, 00, e quindi l'utile 
Comunale L. !)00,00— 450,00 » 450,00 

VI. Per la manuntonzione della strada 

non subirà diminuzione, poir.lió due solo 
corse giornaliere d'Omnilms non potranno 

danneggiare la strada, quindi l'utile in » 2250,00 

Totale utile dei Comunisti con le sole 
tre corso per ogni verso L. 11120,72 

Il concorso del Governo dovrà essere coinè di so- 
pra si dimostro: 

a) por Un capitali; nlmcno iViTiipnid' k' ;t!!;i nn.'- 
tà della spesa annua di manutenzione della strada Na- 
zionale da Hate a Monselice, quindi L. 80000,00 

b) per il servizio delle R. Posto Lire 
1316,00 attualmente dispendiato, mono un 
terzo per il servizio della prima corsa, e 
quindi L. 877,34 che il Governo andrà a 
risparmiare,' cujiitjlu corrispondente alla me- 
ta di esso risparmio » 8773,40 



Totale concorso Governativo 



L, 88773,40 
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l) della Provincia sarà coinè quello so- 
pra dimostrato di lt. Lire 22000.00 nella sua totalità, 
che unito a quello del Governo forma un complesso 
di L. 110773,40. da sottrarsi dalla spesa di costruzio- 
ne del tronco di L. 200.0ÙO diggià concretata; restan- 
do- perciò a carico del Comune L. 89236,60. A queste 
poi fa fronte, con una esuberanza di L. 133307,80, il 
capitale corrispondente agli utili derivabili ai possi- 
denti ed abitanti iti Este di L. 1112ti,72 poco avanti 
calcolati. 

Ritenendo addimostrata abbastanza l'utilità ed op- 
portunità della costruzione del tronco fra l'attuale sta- 
zione e la Città di Este, sia che la società dell'A. f. 



Prima di entrare nella ojiiesliuue, r\ sia permessa 

un pò di storia. 

La società dell'A. I., per incarico avuto dalla Coni» 



proseguire per Montagnana. Se la Società produceva per 
primo quel traccialo, vuol dire che era il migliore per 
Este, con riguardo alle condizioni della via ferrata. Non 
soddisfacendo per intero alla Commissione, si volle che la 
Società modificasse il traccialo, ed essa accondiscendevo. 

nendosi sempre reità attraversava la via Principe A- 
medeo, e ai arrestava in prossimità al canale della 
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Restara, subito in Ieri ormante al sostegno omonimo. 

Ecco Ano ai! oggi, dal 21 Settembre dell'anno de- 
corso, a che approdava il Comune di Està. Eppure 
tracciali, se non perfetta meli le identici, ma che sono pe- 
rù tigli primogeniti ili quelli spediti dalla società del- 
l'A. I., venivano presentati in data 12 Ottobre del d. a. 
corredati di una Relazione ed un Conto d'avviso da due 
Ingegneri della Città. La relazione .dava contezza 
a quali condizioni il tracciato doveva soddisfare per 
il maggior vantaggio di Este sotto ogni rapporto, e del 

sponde al primo inviato dalla Società. 

Ma se i due tracciati prodotti dai due Ingegneri 
non differenziano che di trascurabili quantità, e tali 
che i rilievi dettagliali pr>tevano far decidere anche 
gli Ingegneri stessi dHla società dell' A. i. ad adottarli 
pienamente; e so il primo, prodotto dalla Società, corri- 
sponde a quello, a cui anche i due Ingegneri davano la 
preferenza, ne consegue die gli studi dai medesimi 
rassegnati non erano poi tanto disprezzabili. 

Sentiamo ora che si vorrebbe accettare il secondo 
tracciato, come il meno dispendioso, arrestando penila li- 
nea prima di attraversare la via Principe Amedeo; quando 
fosse definitivamente stabilito questo secondo tracciato, 
l'arrestamenlo è giusto, sia nei riguardi di lasciar sempre 
libera alla circolazione la via medesima, chè diversa- 

'<t, sia perché si possa sviluppare la prosecuzione per 
Legnalo - Mantova, sia porcili! l'aixrsso alla nuova sta- 
zione porterebbe l'atterramento di qualche casa. 

Noi però, con lutto il rispetto dovuto ai singoli 
membri della Commissione, non possiamo condividere 
l'opinione della medesima, trovando che l'unica ragione 

diro aver la stagiono piagala jn-cssnivlni di frani e alle 
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ttigua alla strada ferrata, 



■tlirne una mi»va, pnssiliilmciitc 
vilupiiÉiiiiln invece la nostra ro- 
snlla strada Nazionale iia Està 



al nostro argomento primiero, tenteremo addimostrare, 
rome si dissi?, I 't>|>in ji'Iii nità della prolungazione per Le- 
gnalo - Mantova. 

È assioma, confermato dalla pratica, che un paese 
il quale ritrae la svia vita dal commercio, aumenterà 
le risorse quanto più si miglioreranno e cresceranno 
le comunicazioni : tome rovinalo, con la costruzione, dj 
una ferrovia, sarà quello che vive di solo passaggio. 

più facilità si asporteranno i nostri prodotti, e. verranno 
importati quelli degli altri di cui noi manchiamo? Che 
se per caso qualche raro i siu rizio dovesse risentirne Jan- 
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zinne ili questo tronno per Legnagli e Mantova dovrà 
farsi, fosse anche ila qui a venti anni,- ed allora nuovi 
spostamenti ancor più sensibili d'interessi per un nuovo 
cambiamento dì direzione. 

I confronti delie distanze potranno meglio ili ogni 
altra consideralo tu.' tniivinriTe sull'utilila per Este della 
prusiii'u/iiine <[<;l):i linr-a. rironln min rbo ancor oggi si la 
un abbastanza rk'oo scambili dei nostri [ìi'inlotli con quelli 
della Lombardia o che giungono nel porto di Genova. 

Facciamo quindi un paivllrlo o ''oniV'into fra la lun- 
ghezza della ferrovia da Este a Cremona-Milano e Ge- 
nova nuova linea, e da Esto colle attuali più brevi 

Da Este a Milano per Padova Chilom. 282,— 
» » » per Cremona, Co- 

dogno. Lodi, (nuova linea) » 220,— 

Risparmio Chilom. 62,— 
Da Este a Treviglio per Padova Chilom. 250,— 
» » » per Cremona 

(nuova linea) » 201,— 

Risparmio Chilom. 49,— 

Ed eguale differenza risulterebbe anche per Milano, 
andando per Cremona - Treviglio, quest'ultimo comune 
alle due linee. 

Da Este a Genova per Bologna Chilom. 3!>5,— 
» a » per Cremona - 

Piacenza - Novi (nuova linea) » 324, — 

Risparmio Chilom. 71, — 
Da Este a Torino per Padova Chilom. 432,— 
» » » per Cremona - Pia- 

cenza-Alessandria (nuova linea) » 364, — 



Risparmio Chilom. 68. — 
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Da Està a Torini, per Bologna Chitoni. 135,— 
» » » per Cremona- 

Alessandria (nuova linea) » 'tBi, — 

Risparmio Chilom. 71, — 
Da Esle il Cremona per Padova e 

Brescia (Unioni. IÌ32,— 
» » » (nuova linea) » 135, — 

Risparmio Chitoni. 97, — 

distanza da Est.' a Cremona ili Chilom. 135, percorrendo il 
tronco c!ie si sta per compiei-., da .Mantova a Cremona, 
e la progettata linea Mantova - Este. 

Costrutto poi die fosse il tronco Mantova - Esle, 
noi siamo certi che verrebbe anche ii tronco Minerbe- 
Cologna - Lonigo e stazione di I.onigo, con che si ot- 
terrebbe un risparmio di percorrenza per Verona, e 
quindi anche pel Tiralo, dì Chilom. 30,—. 

Da ciò si rileverà quali e quanto vitali sicno i 
vantaggi ohe Uste andrebbe a ritrarre colla prosecu- 
zione di una linea, la quali', mentre ci penm'tt'ireMii' 
di accedere e trasportare ai più importanti mei-rati con 
un considerevole risparmio di spesa, ci offrirebbe l'u- 
tilità di una economia di tempo, che pur vai sempre 
denaro. 

Non trascuriamo ialini! ili aggiunger!! die ammessa 
la anitinua/ioue .lidia stessa linea anche verso levante 
«no a Chiodi., l'illuda staziona di Este, che pur irò- 
vasi sul territorio Comunale, diventerà centro di un 
sigmlkaute movimento, da cui maggior importanza pel 
nostro Comune. 

Concludiamo adunque: 

1. Che i possidenti •■'!■ titnlniiti di Kit-: ueraium un 
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notevole vantaggio dalla costruzione del breoe tronco 
di ferrovia dall'attuale staziona di Estc alla Città. 

2. Che lo sviluppo di questo tronco, per il mag- 
gior utile di Riti; dovrà esser fatto in modo, alto la 
mioca slasìmip jiiissa trornrxi ndlii prolungazione della 
linea per Legnago e Mantova. 

Pcilrann" queste nrish'eossfi'VfL/.inni apponiate a dati 
ili fallo e presi nella più sfavorevoli' combinazione, es- 

Noi In speriamo. Avremo convinti gli oppositori? Non 
osiamo crederlo. In Ogni modo però avremo fatto il no- 
stro dovere, perchè nutriamo la convinzione, che il 
progettato tronco apporti vaiiU^ìo ari Rite, per il qua- 
le abbiamo speso questo tempo, che almeno ci farà ot- 
tenere la benevolenza dei nostri concittadini. 
Eilt. il mano 1873. 



1 S. P. ,,-A. A. S. 
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